Hondan pultit

Japanilainen autoteollisuus on noussut toden teolla maihin Euroopassa. Ei vain tuot-
teillaan vaan aloittamalla valmistuksen Brittein saarilla. Suomessakin myydaéan uutta
eurooppalaista Nissan Primeraa, tosin mistaan ei ilmene, ettd auto tehdaan Englan-
nissa. Autokansa tietda kylla syyt tdhén havelidisyyteen.

Honda valmistaa autoja Roverin kanssa Swindonissa, Nissanilla on iso tehdas Sun-
derlandissa ja Toyota rakentaa Suunnatonta tehdasta Derbyn l&helle.

Aluksi britit olivat innostuneita, koska saatiin tydpaikkoja. Nyt on ilmennyt, ettd mo-
net paikalliset alihankkijat eivét selvid japsien laatuvaatimuksista. Joitakin osia tuo-
taneen Japanista.

Hondan kovat vaatimukset ovat suomalaisten pulttiterasten toimituksia. Honda on
ensinnékin asettanut kovat vaatimukset erilaisille eksoottisille epdpuhtauksille. Pys-
tymme ne kylla tayttdmaan, vaikka niiden analysointikin on vaikeaa.

Toinen vaikeampi on ns. niukkaboorivaatimus eli boorin maksimiarvo 0,0030 % (30
ppm). Teoriassa tdmd riittdd karkenevuuden takaamiseksi, mutta kaytanngssa olem-
me ik&an kuin l&hempéané kallionkielekettd. Jos menee rajoille, voi pudota, ja koko
homma on mennyttd. Kieleke on vield véhén sumun peitossa. Japsien peruste niuk-
kaboorille on erédénlainen vasymismurtuma, jota suolan lasndolo edistad. Kanadassa
on kuulemma yksi pultti murtunut nain.

Olemme kuitenkin onnistuneet téssa projektissa erinomaisesti alusta alkaen. Suoma-
laisesta langasta valmistut kiinnittimet tayttavat menne tullen Hondan vaatimukset.

Muuten, kun japsit tulivat Englantiin, he ottivat heti paikallisia pultteja omiin tes-
teihinsa. Tuli paljon bumerangeja. Kierreprofiilit, viisteet, varren ja kannan valinen
kulma ja muutkin muotoseikat olivat heiddn mielestaan vahan roiskis baiskis. Pultti-
tehtaat ottivat — niiden oli pakko ottaa — huomautukset vakavasti, ja nyt pultit kel-
paavat.
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