Junailua

Turku ja Tampere kilpailevat kiivaasti siitd, kummalla on parempi naapurikaupunki.
Erddssa mielessé Turku ndyttad vievan tassa kisassa voiton. Tampereella kuljetaan jo
mukavasti kiskoilla, mutta Turku on k&pertynyt raideliikenteen kehitysalueeksi.

Turusta lahtee raiteet Helsingin, Tampereen ja Uudenkaupungin suuntaan. Raisiosta eroaa
vield pistorata Naantaliin. Mutta missé luuraa néiden ratojen paikallisliikenne?
Uudenkaupungin ja Naantalin radat ovat vanhoja, ja nopeus niilla on rajoitettu
kuuteenkymppiin. Mutta kyll&hén se riittad usein pyséahtyville kiskobusseille.

Uudenkaupungin rata on jo sahkdistetty, ja nyt kuuluu lisdd mukavia uutisia. Enka
suinkaan tarkoita Tunnin Junaa. Vayl&virasto aikoo perusparantaa Uudenkaupungin ja
Naantalin radat. Ndiden projektien hintalappu jaénee reippaasti alle sadan miljoonan euron
— pienemméksi kuin pelkka Tunnin Junan suunnittelu.

VR on taannoin myynyt vanhaa kalustoaan yksityiselle yhti6lle, joka suunnittelee
lahiliikenteen aloittamista useilla reiteilla. Meilta pain katsottuna yksi kiinnostavimmista
péatkista lienee Salo-Turku-Uusikaupunki, jolloin Turkukin jattaisi kehitysaluestatuksensa
taakseen. Valitettavasti vaan Pernidn suuntaan ei taideta saada seisakeita.

Salon suunnalla keskustelua hallitsee Tunnin Juna. Kun matka-ajat laskettiin tarkkaan, uusi
rata sai surkuhupaisen maineen. Vaikka nimi muutettiinkin Lansiradaksi, tunti jai kansan
huulille, ja asialla vitsaillaan vield pitkaan.

Kustannusten sadstamiseksi tunti on viel& ennestaan pidentynyt. Luotijunat eivét tule
viuhahtelemaan uudella radalla. Osa siita jadnee yksiraiteiseksi. Yksi asia on varma: Hesan
ja Turun valiset nopeimmat junat eivat pysahdy lainkaan Salossa.

Alun perin kaavailtiin, ettd valtio maksaisi EU:n avustusten jélkeisesta Turun radan
kustannuksesta 51 prosenttia ja mukana olevat kunnat loput. Nyt valtio aikoo pienentaa
osuuttaan, mika herattdd naraa. Kunnat pitdvat uutta rataa valtion ratana.

Lansirata sai satikutia myos Valtiontalouden tarkastusvirastolta. VTV arvostelee nykyista
toteutusmallia, koska siind suunnittelu ei ole suurimman rahoittajan eli valtioneuvoston
hallinnassa. VVahan kuin piikki olisi jatetty auki.

Hallitusohjelmassa todetaan, ettd Tunnin Junan suunnittelua jatketaan ja ratahanketta
edistetdén. Tampereen suunnan Suomi-radalle kavi heikommin. Sen suunnittelu
keskeytetddn. Vain Suomi-rataan kytkeytyvéan Lentoradan suunnittelua jatketaan.

Kun Lé&nsiradan suoritetta supistetaan, voi kayda niin, etta sille ei mahdu tavaraliikennetta.
Tavaraliikenne jaa rantaradalle, jota taytyy pitdd kunnossa, mika lisaé
kokonaiskustannuksia.

NyKyisiin suunnitelmiin liittyy vield erés poliittinen pointti, joka kuuluu sarjaan
siltarummut. Kestohallituspuolue RKP ei hyvéksy rantaradan jattamisté heitteille, koska
radan vaikutuspiirissé on merkittavésti puolueen kannatuksen ydinalueita.

Jo 70-luvulla suunniteltiin nykyisen kaltaista oikorataa Saloon. Silloin elettiin
kumipyorahuumassa, eika ollut viel& luotijuniakaan. Lansi-Uudenmaan rannikkokunnat
vastustivat ELSA-rataa. Sité oli innokkaasti kuoppaamassa myaos silloinen rkp:lainen
litkenneministeri.
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