Valtio lakkauttaa

Toitotetaan, etta valtio lakkauttaa Helsingista Karjaalle kulkevan Y-junan. Lopetus koskee
noin 250 siuntiolaista. Matkustajat harmissaan. Lyhytnakoisté politiikkaa! Ei voi jatkaa
lukiota! Aivan idioottimaista! Torkead! Taas tehdaan samat virheet! Eiko 10ydy poliittista
tahtoa?

Valtioko meilld hoitaakin paikallisjunaliikennettd? Ovatko toimittajat menneet perin pohjin
halpaan, vai onko tassé joku muu juju takana? On ainakin saatu iskostettua ihmisten
mieliin, ettd valtio on paha.

Valtio ei hoida enaa raideliikennettd, mutta se kyll& tukee kehnosti ja tehottomasti
hoidettua junamatkailua. Se ostaa valtion kokonaan omistamalta junayhtiolta
liikennepalveluita eri puolilla maata, my6s Ruuhka-Suomessa. Siina ei poliittinen tahto
riitd, vaan tarvitaan rutosti rahaa.

Mika siind oikein mattad, kun raideliikenne Helsingin lahistolla ei kannata? Jos se el
kannata siell&, on aika epdrealistista saada jarkevaa liikennetta Lieksan ja Nurmeksen
valille. Siihen ei pystyne Onnibussikaan.

VR on monien muiden maiden rautatielaitosten tapaan muisto menneisyydestd. Raikeinta
vanha meno on byrokratian kehdossa Ranskassa. Siella liikennetté harjoittaa SNCF ja
rataverkon omistaa RFF. Yhtidissé tydskentelee yhteensé lahes 200 tuhatta tyontekijéa.
Voimakkaat ja kankeat ammattiliitot hallitsevat toimintaa. Mistaan ei luovuta. Ranskan
rautateilld tuntuu kylla turvalliselta matkustaa, koska koppalakkisia riittdé joka nurkkaan.

Valtionrautatiet on nykyaan VR-Yhtyma Oy, mutta se haluaa kéyttdd menevampaa nimea
VR Group. Yhtioon kuuluu myds maantieliikennettd hoitavia ja muitakin palveluja
tuottavia osasia, ja sielld tyoskentelee kymmenisen tuhatta henkea.

Rataverkon taas omistaa ja sita hallinnoi Liikennevirasto, jonka lonkeroihin ei tahdo paasta
kiinni. Liikenneviraston ja sen projektien kautta leipansé saa reippaat kymmenen tuhatta
henked, joista tietysti vain osa tydskentelee rautateiden parissa.

Bussiliikenteen vapautuminen on tuonut tenkkapoon VR:lle. Junalippu maksaa usein
parikertaisesti bussiin verrattuna. Rautateiden tekniset ongelmat ja myohéstymiset
nakertavat matkustajien luottamusta.

Toiseksi viimeiseksi pisaraksi on tullut lentoaseman kautta kiertava kehérata. Vaatii
reipasta seikkailumieltd matkustaa silla lentokentélle. Viimeisen pisaran eli pisararadan
suunnitelmat karrataan luultavasti arkistokellarin perimmaiselle hyllylle.

Junassa on kylla leppoisaa matkustaa. Rautatieliikenteen sé&hkdistys on energiankulutuksen
ja péastojen kannalta jarkevad, vaikkei sahkontuotantokaan ole paastotontd. Sahkoveturi ei
tupruta mit&an.

Rautatietd piinaava ongelma on, ettd se ei pysty joustavasti seuraamaan asutuskeskusten
muutoksia. Taajamat levittaytyvat erilaisten syiden vuoksi muualle, ja asemien seudut
jaavat hiljaisiksi. Nain on k&ynyt niin Pernitssa kuin monessa muussakin paikassa.
Junamatkustajan taytyy ensin hankkiutua asemalle, usein omalla autolla.

Helsingista lanteen liikenndiva Y-juna korvattaneen busseilla. Se voidaan tehda
markkinaehtoisesti ilman valtion tukea. Kyyti ei ehk& ole yhtd nopeaa eiké tasaista kuin
kiskoilla, mutta vastapainoksi saadaan hieman lisaa joustavuutta pysakkien suhteen.
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