Sekasiki®

Herddmme vanhat korilaat vahan nuutuneina kovan pilkkipéivan jalkeen. Kaverini vaantaytyy au-
tonsa luo, avaa kuljettajan oven, ndpel6i jotain ja tulee sitten sisélle aamukahvipoytaan. Toinen ka-
mu huudahtaa kohta, ettd tuo auto lahti kdymaan. Kas vaan, se péatti kdynnistdd moottorinsa. Kavin
vain laittamassa vahéan lampoa paalle penkkeihin ja muualle, tokaisee omistaja.

Aamukahvin jalkeen pelaamme pari kierrosta paskahousua ratkaistaksemme muutamat térkeéat aa-
mupaivén toimet kuten tiskaamiset. Sitten matkaan. Saan kokeilla sekasikioté!

Penkki onkin mukavan lammin, ja auto on lopettanut kdymisensa. Tavallisen nakdinen virta-avain
kokottad lukossa, mutta autoa ei voi silld startata. Avain kadnnetddn vain toiseen dariasentoonsa,
jolloin kojetauluun syttyy iso valo “ready”. Joitakin muitakin valoja vildhtelee, mutta mitdé&n &anta
tai varinda ei huomaa.

Pida vaan jalkaa jarrulla ja pisté vaihdevalitsin pakille, neuvoo kaveri. Jarrua hellittdessa auto alkaa
rydémia taaksepain. Se kuulema peruuttaa vain ja ainoastaan séhkolla. Turvavyo kiinni ja valitsin
asentoon D. Karry lahtee kevyesti kulkemaan. Kojetaulun merkit kertovat, ettd saéhkdlld mennaan.

Tielle padstyamme vauhti kiihtyy ja moottorin merkista suuntautuu nuoli pyéran kuvaan. Nyt ben-
siinimoottorikin kay vetéa.

Kojetaulua hallitsee kaksi isoa mittaria. Toinen on tuttu nopeusmittari. Toinen sit4 vastoin on teho-
mittari, yksikkond kwW. Nayttoalue ulottuu nollasta myds miinuspuolelle. Pluspuolen asteikko me-
nee yli 200 kW:n. Tyylitellyssa kaaviokuvassa erottuu moottorin ndkdinen mollikka, akun ja pyoran
kuvat seké vilistavia nuolia, jotka osoittavat mistd ja mihin suuntaan voima virtaa.

Tama on sekasikio. Hybridiksikin sanovat. Polttomoottorin liséksi siind on erikoinen, myos startti-
moottorina toimiva laturi ja pari muuta voimakasta séhkémoottoria, isot akut, monimutkainen voi-
mansiirto ja tietokoneita siella sun taalla.

Kaupunkiajossa se sammuttelee ja kdynnistelee itsekseen polttomoottoriaan, mutta kulkee kuiten-
kin. Sanovat, etta se voi hissukseen madellessaan olla jalankulkijoille jopa vaarallinen, koska mi-
t4an murinaa ei kuulu. Vaatii kuskilta vastuullista tarkkaavaisuutta.

Sompailen mukavaa maalaistietd. Saan koettaa vahan. Liian kovaa liukkaahkolla tielld ajettaessa
valoja alkaa vilkkua ja summereita soida. On kuulema vaikea suistaa tielta!

Sahkomoottori poikkeaa ominaisuuksiltaan paljon ottomoottorista, joka antaa kunnon vaantda vain
suht koht suurilla Kierroksilla. Sahkdmoottorilla sité vastoin saadaan lahes maksimi vaanto alusta
alkaen. Siksi onkin ihan ufomaista, kun sekasikié moottorinsa sammutettuaan lahtee liikennevalois-
ta kun ohjus ja kdynnistelee sitten vahan myéhemmin kuin muina miehind myds varsinaisen ma-
siinansa.

Etupyoriin voima tulee automaattivaihteiston tapaisen planeettapyodréaston kautta seka poltto- etta
sahkdmoottorista. Takapaahan menee vain paksut sdhkdjohtimet, ja takapyoria vetaa sahkdmoottori.
On siind tietokoneilla saatamista.

Néité sekasikititd on Suomessa kuulema vain kymmenkunta kappaletta. Halukkaita olisi ollut mo-
nin verroin enemman. Kuskin pukilla on oikeastaan aika makeaa. No, maksaa kuitenkin niin paljon,
ett4 parasta on tyytya vanhaan nokivasaraan.
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